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For nye maskiner ydes der 1 ars fabriksgaranti fra leverings-
datoen for fabrikationsfejl og brud hidrerende fra disse og
dele deraf, der inden for 1 ar fra leveringsdatoen pa grund
af fabrikationsfejl viser sig ubrugelige, leverer vi gratis erstat-
ning, nar de defekte dele indsendes franco til os.

For hjemferte helfabrikata, sisom magneter, kuglelejer og kar-

buratorer, gives der kun den af vor leverander ydede garanti.

Vi henviser ievrigt til vore almindelige salgsbetingelser.

LANGELANDS CENTRALTRYKKERI



Forord

Vor tanke med denne lille handbog er at
hjalpe ejeren af en "MARSTAL"-motor til
at f4 sterst mulig glezde af sin motor.

over 30 ars erfaringer og eksperimenter
er nedlagt i enhver "MARSTAL"-motor. Vi
har det ledende princip at levere den
bedst mulige motor til den mest overkom-
melige pris. Til fremstillingen af motor
og tilbehgr er anvendt de bedst egnede
materialer, og vi seger videst muligt at
kunne levere alt, hvad der skal bruges
til en forsvarlig installation.

Da ingen motor vil fungere lenge og til-
fredsstillende uden den rette pasning,
begr De behandle Deres motor som denne
handbog foreskriver. Motoren vil da ar-
bejde til Deres fulde tilfredshed i &re-
ne fremover.
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INSTALLATION

Mange af de fejl, der kan opstid ved marine-
motorer, kan feres tilbage til en dirlig in-
stallatlon. Derfor ber De fa arbejdet udfert
s& godt som muligt og ikke spare ved at bruge
darlige materialer ved installationen. Er in-
stallationen udfert rigtigt fra begyndelsen,
undgar De kostbare =ndringer.

Fundament :

Fundamentet skal udferes, si det fordeler vag-
ten pad den sterst mulige flade. Den relativ
store afstand mellem svinghjul og krumtaphus
kan udnyttes til det forreste tverskibsfunda-
ment, som derved kan f3 en hejde, der giver
god stivhed. Motoren ma& ikke installeres med
sterre stigningsvinkel end ca. 8 grader,

d. v. s. en stigning p& h = 14 cm pr. m, nir
bdden ligger i trim, se fig. 1.

Fig. 1



ORretninE:

Motoren rettes op ved enten at lzgge mellem-
leg under fodlapperne eller ved at hevle af
fundamenterne, indtil samleflangerne gér neoj-
agtigt mod hinanden, se fig. 2.

\‘ '\.\
forkert. rigtigt.
Fig. 2

Dette punkt er meget vigtigt, idet en dirlig
opretning kan medfere skader pd reversgearet
og hurtigt slid pa aksel og stevnrer, samti-
dig med at der kan opsti ubehagelige vibra-
tioner i baden.

Spillerummet kontrolleres bedst med en blad-
seger, og kontrollen bor gentages, nar baden
har ligget i vandet nogle dage, da der altid
er risiko for, at en bad "swtter" sig, nir
den kommer i vandet.

Brendstofsystem:

Benzintanken placeres, hvor det er mest hen-
sigtsmessigt, men med sd kort rerforbindelse
som muligt, og mindst 200 mm over karburato-
ren. Ved indbygning af tanken ber der tages
hensyn til, at den senere kan tages ud for
evt. rensning og eftersyn. Endvidere ber pi-
fyldningen udferes, si der ikke kan komne
vand i tanken.

Til brendstofledningen anvendes kobberrer el-
ler godkendt synt. gummislange, og den md
trekkes uden skarpe knzk.
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'Kolevandssystemet:

Motorerne er saltvandskelede med indbygget
termostatregulering, saledes at motorens tem-
peratur altid er tilpas, uanset belastningen.
Cirkulationen foregér ved hj=lp af en rota-
tionspumpe med neopren rotor.

Pumpens indre dele er smurt med et specielt
smpremiddel og krever ikke yderligere smering.
Det er vigtigt at kontrollere, at pumpen suger
an med det samme, nar motoren startes, idet ro-
toren ikke kan tale at kere tet.

Kommer De ud for at skulle skifte rotoren, af-
monterer De pumpen, skruer dzkslet af og skub-
ber akslen s& langt frem, at De kan skrue 13-
seskruen, der sidder igennem rotoren, ud., Aks-
len ber ikke trakkes lemngere ud, da tetnings-
ringene kan tage skade, nar akslen skal monteres
igen. Nar De afmonterer pumpen, m& De vzre op-
merksom pa, at koblingen mellem pumpe og motor
kan falde ud.

Brzndstofsystemet:

At benzintilferslen er i orden, er en forud-
sztning for, at motoren kan ga ordentligt. De

ma derfor serge for, at tank, rer og filter
holdes rene og i orden. Der vil i tiden leb -dan-
nes kondensvand og slam i tanken, og De ber der-
for med mellemrum efterse filterglasset og temme
det for eventuelle urenheder.

Karburatoren er justeret fra fabrikken, men
det vil som regel vzre nedvendigt at efterju-
stere tomgangen, nar motoren er tilkert. Tom-
gangen skal justeres, niar motoren er varm.
Blandingsskruen market 4 pd fig 3 skrues ud,
indtil motoren begynder at g& ujmvnt, deref-
ter skrues den langsomt tilbage, til motoren
gar jevnt i tomgang. Tomgangshastigheden ju-
sterespa tomgangsskruen mzrket 2 pd fig. 3.



Fjernbetjening:

Fjernbetjening mé i hvert enkelt tilfzlde til-
passes forholdene. Efter aftale kan motoren le-
veres med gasarm og gearstang forberedt for
tilslutning til Teleflex-fjernbetjening.

Igangsetning:

Nar motoren forlader fabrikken, er den indkert
og Jjusteret, men kun delvis tilkert. Den ende-
lige tilkersel sker i baden, og for fremover
at f& den rette glmde af motoren ber den til-
keres fornuftigt. Det vil sige, at man de fpr-
ste 20-30 timer mé& kere motoren med en vis
forsigtighed, og kun i kortere perioder lade
den ga pa fuld kraft. Moderai hastighed -

ca. # kraft i begyndelsen, er bedst for moto-
ren.

Bemsrk:

Ved leveringen er motoren ikke pAfyldt olie
pd sumpen. Olien pafyldes gennem oliepdfyld-
ningsregret, der sidder pi agterkant af blok-
ken. Der fyldes i til det pgverste mmrke pi
pejlestokken. Mélet regnes, ndr pejlestokken
& sSkrued 1.

Reversgearet er pdfyldt olie, men oliestanden
bpr kontrolleres, da motorens haldning kan gere
en efterfyldning nedvendig. Samtidig ber man
pé& motorer med reduktion kontrollere oliestan-
den i reduktionsgearet. QOgsé& her gmlder det,

at oliestanden regnes, ndr pejlestokken er
skruet i.

Ang. oliemengder og typer, se smgreskema,.



For starten:

1.

Kontroller olistanden i sumpen ved hj=zlp
af pejlestokken. Oliestanden md aldrig
overstige pverste mmrke, og aldrig komme
under nederste merke pad pejlestokken.

Kontroller oliestanden i revers- og reduk-
tionsgear.

Kontroller at stsvnreret er fyldt med
fedt.

Kontroller at kplevandsaftapningerne pd
motorblok og manifold er lukket,

Kontroller om bundhanen er &ben, og at

‘sugerer og forskruninger til vandpumpen

er spzndt.

Kontroller at alle el-forbindelser pa
motorer med el-udstyr er fastspzndt.

Fyld benzin pa tanken og &ben benzinha-
nen. Kontroller derefter samtlige rer og
forskruninger for utstheder.



Start af motor med handstart:

Nar De starter, benyt da felgende fremgangs-

made:

ll

lo.

11.

Se efter om der er benzin i tanken og &ben
benzinhanen.

Stil reversgearet i frigear.
Luk chokerspjeldet - se fig. 3.
Szt gashindtaget pi tomgang.

Set magneten pa lav tending - regulerings-
héndtaget ind mod motoren.

Drej startha&ndtaget en eller to gange for
indsugningen,

Drej starthandtaget med et hdrdt tryk mod
kompressionen, og motoren géar.

Liben chokerspjmsldet.

Szt magneten pad hej tending - regulerings-
handtaget vek fra motoren.

Reguler derefter udelukkende med gashand-
taget.

Kontroller at motoren fir kelevand. P& mo-
torer med vandkelet udstedning stilles
tregangshanen s& vandet ledes gennem ud-
stedsreret.

Chokerspjzldet skal kun lukkes ved start af
kold motor. Har motoren faet for fed blanding
ved for megen choke, &bnes chokerspjzldet og
der gives fuld gas fer start.



Start af motor med dynastart:

Niar De starter, benyt da felgende fremgangs-
méde:

1. Se om der er benzin i tanken og &ben ben-
zinhanen.

2. BS8til reversgearet i frigear.
3. Szt gashandtaget pa tomgang.

4, Tryk startneglen ind og drej hejre om. Det-
te er tendingslésens startposition, og dy-
nastarteren vil nu trzkke motoren i gang.
N&ir motoren gir, slippes neglen. Efterhan-
dén som motoren kommer op i omdrejninger,
gér den rede ladelampe ud, og dynamoen la-
der pa batteriet.

5. Kontroller at motoren fir kelevand. Pa mo-
torer med vandkelet udstedning stilles
tregangshanen, s& vandet ledes gennem ud-
stedsreret.

Hold ikke neglen i startposition, idet dette
kan medfere overbelastning af relzet og uned-
vendigt stort stremforbrug. Prev hellere at
slippe neglen og vent et ejeblik, fer De for-
spger igen.

Nir motoren er kold, kan starten lettes ved at
lukke chokerspjzldet mere eller mindre. Choker-
spjeldet betjenes med armen mrk. 3 5 i 1

Hvis stremmen svigter, sa dynastarteren ikke
kan trekke motoren i gang, kan der startes med
startsving. Startneglen drejes hejre om, i £
den rede lampe lyser, og derefter kan motoren
startes med startsvinget.
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Stop af motoren:

1.

3.

P4 motorer med vandkeplet udstedsanleg
skal tregangshanen stilles, s& keolevandet
ledes direkte overbord, 1lidt fer metoren
Stoppes. Dette gegres for at blzse ud-
stedsreret tert, s& vanddampe herfra ik-
ke kan forarsage tering og rustdannelser
pa motorens indre dele,

Motorer med handstart stoppes ved at tryk-
ke p& den rede kortslutningsknap pa agter-
kant af magneten.

Motorer med dynastart stoppes ved at dreje
startneglen tilbage til udgangspositionen.

Luk benzinhanen.

Nir der er risiko for frost, skal kelevandet
tappes af motoren for at undgd frostspreng-
ninger.

Aben kplevandsaftapningerne pd motorblok og
manifold. Luk bundhanen og lesn dmkslet pa
vandpumpen. Tgm endvidere sugeledningen for
vand.



ALMINDELIG PASNING OG VEDLIGEHOLDELSE

Smering:

Kontroller daglig oliestanden i krumtaphus og
reversgear., Ved FSR-typerne bgr ogsa reduktions-
gearets oliestand kontrolleres. Hvis det er ned-
vendigt, pafyldes olie til det overste mzrke pi
pejlestokken. Oliestanden ma aldrig overstige
pverste mzrke og aldrig komme under underste
merke pa pejlestokken. Malet regnes, nir pejle-
stokken er skruet i.

NAr motoren er ny, ber ferste olieskift pad krum-
taphuset ske efter ca. 25 timers gang. Derefter
skzl olien skiftes for hver ca. 100 timers kpr-
sel, eller mindst en gang pr. sm=son. Den seks-
kantede prop i det skra sidedsksel - under mag-
net eller strgmfordeler - skrues ud, og den
brugt olie kan derefter suges op gennem daeks-
let med en sugepumpe. Ny olie pafyldes gennem
reret p& agterkant af motorblokken.

Olien i reversgearet skiftes for hver ca. 300
timers kersel, eller en gang pr. sason. For at
kunne skifte olie i reverset ma dzkslet tages
af.

Til krumtaphus og reversgear bruges motorolie
med viskositet SAE 30.

Reduktionsgearet efterfyldes, nar det er npdven-

digt, med gearolie SAE 90.

Med passende mellemrum skal startsvingsakslen
péa motorer med ophejet hdndstart have nogle
draber smegreolie.

Ang. oliemsngder, se skema p& nmste side.



OCliem=zngder:

Motortype Krumtaphus Reversgear

liter liter
F 1,25 1,0
FS-1 1,25 0,6
FSR-1 1,25 0,6
F2 245 15
F5-2 235 0,6
FSR-2 2,5 0,6
E 1,35 1,5
E2 3,5 1,5

Stzvnreret:

Stevnrer med faste lejer skal smeres nmed
stzvorersfedt af let kvalitet eller fedt

af Multi Purpose typen. Under korsel skal
fedtkoppen have 1 - 2 omdrejringer for hver
2 - 3 timer. Det er god skik efter endt sej-
lads at give fedtkoppen en omdrejning. Man
er da sikker pi, at der ikke kommer vand i
biden gennem stmvnreret.

Stevirer med vandkolet yderleje og flexibel

pakdase krezver ikke smoring s& ofte. Pakda-

sen ber kontrolleres nogle gange 1 sesonens

lob og om nedvendigt efterfyldes med stmvn-

rersfedt af let kvalitet. Inden baden s=ttes
i vandet, skal gummislangen, der bzrer pak-

dasen, kontrolleres. Er der revner eller an-
dre skader, skal slangen udshkiftes.
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Keplevandssystem:

Seforbindelsen anbringes s& den er let tilgen-
gelig, og sa dybt i bidden, at den i segang ik-
ke kommer over vandet. Kplevandsrerene place-
res mest hensigtsm=ssigt og tilsluttes henholds-
vis vandpumpens sugeside og afgangen pa motoren.
Ved motorer, der er forsynet med vandblander og
tregangshane for vand i udstedningen, tilslut-
tes afgangsroret den ledige studs pa tregangs-
hanen.

Udstedsarrangement:

lstpdsroret skal feres med sa fa knak som mu-
gt og med stprst mulige bepjningsradier,

. motorer med tregangshane og blandergr kan
man bruge gummislange til udstedningen, da kg-
levandet ledes ud igesnnen slangen. Dette ar-
rangement letter installationen, og samtidig
opnar man en god lyddsmpning.

Ud
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Ved installation i sejlbade ma udstsdsarrange-
mentet udformes, sa der ikke kan trmnge vand
ind i motoren, ndr baden sejler med sejl alene.
I de bade, hvor motoren med vandkelet udsted-
ning ligger under vandlinien, m& kelevandsfor-
bindelsen til udstedsanlzgget udformes, si& ke-
levandet ikke gennem udstepdsreret kan lpbe
tilbage i motoren, nar bdden ligger stille.

Elektrisk installation:

P& motorer med el-udstyr forbindes ledningerne
efter diagrammet. Serg for at ledningerne lig-
ger godt beskyttet og brug kabelsko, der loddes
til ledningerne, ndr De monterer el-systemet.
Axkumulatoren placeres, sa den er let tilgmnge-
lig og S& ner motoren som muligt. De m& sikre
Dem, at akkumulatoren star godt fast, eventuelt
i en speciel batterikasse.



Solex - karhufator:

1. Arm for gasregulering.
24 Tomgangsskrue (indstilling af gasspjmld).

. Arm for chokerspjeld.

3
L, Blandingsskrué (gasblanding ved temgang).
5 Hovedstraleror.

6

0 Aftapningsskrue for svennerhis.



Elektrisk system, hdndstart:

Handstartmotorer er udstyret med magnet med
indbygget impulskobling. Magneten er forsynet
med en reguleringsarm for hej og lav tznding.
Endvidere er den udstyret med en kortslutnings-
knap for stop af motoren. Tzndingen er justeret
fra fabrikken og ber kun indstilles pi& regule-
ringsarmen.

En gang pr. szson ber platinerne efterses. Gor
dem rene med en klud vedet med benzin. Hvis
kontaktfladerne er brezndte, pudses de med en
platinfil, Serg endelig for at fjerne alle fil-
spaner. Er platinerne meget brezndte, ber de ud-
skiftes. Platinafstanden skal vere 0,4 mm. Hvis
knastens smerefilt er ter, skal den have et par
draber tynd olie.

Skulle der opsta fejl i tendingen, ber De fprst
og fremmest undersege tendrer og tendledninger.
Er der revner eller andre skader pd kablernes
isolation, skal de udskiftes. Tendrerene skal
vere rene, og elektrodeafstanden skal vare 0,6
mm, Skal tendrgrene udskiftes, anbefaler vi
Bosch M 95T1 eller tilsvarende.

Magneten krever igvrigt meget lidt pasning.
Hold den ren og ter. Det kan holde Fugtigheden
vek fra el-systemet engang imellem at sprejte
magnet og ledninger med silicone. Skulle der
alligevel opsta tendingsfejl, der ikke skyldes
tendrer eller tendkabler, ber De sende magne-
ten til eftersyn pa specialverksted.
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BElektrisk syste@ngl—staEE:

Motorer med el.start er udrustst med dynastar-
ter, stremfordeler ng tzndspole. Stremfordele-
ren er med-automaltisk tendingsregulering. Ten-
dingen er justaoret rra fabrikken og krzver in-
gen yderligere i.ndstilliug.

En gang pr. s=scn ber platinerne efterses. De

kan renses med en izlud vedet i benzin. Er kon-
taktfladerne neget brzndte, bor ‘de udskiftes.

Platinafstanden skel vzre 0,4 mm. Stremforde-

lerdskslet skal holdes rent indvendig, og ved

sesonens start skal fedtkoppen pd stremforde-

leren have en omdrejning.

Dynastarterer Xrzver normalt ingen vedligehol-
delse, Det md dog tilrddes med mellemrum at
sende den til eftersyn og rensning pd et spe-
cialverksted. For eksempel hvert andet eller
tredig ar. Kileremmens spending skal kontrol-
leres med jevne mellemrum. Remmen skal kunne
trykkes ca. 5 mm ned midt mellem dynastarter
og svinghjul, nar den er tilpas stram,

Med passende mellemrum skal tendrgrene renses
og justeres. Eiektrodeafstanden skal vare 0,7
mm. Skal tzndregrene udskiftes, anbefaler vi
Bosch M 9571 eller tilsvarende.

Nz Mo R {09/ 275 So/)
Batteriets poler og kabelsko skal holdes rene
0g smeres ind i vaseline. Hver fjortende dag
kontrolleres elektirolytniveauet. Det skal hol-
des 5-1lo mm over pladerne i batt riet. Til
efterfyldning mé& kun anvendes de ;tilleret
vand.

Ievrigt ber De holde hele det el ektriske sy-
stem rent og tert; det kan hold: fugtigheden
vek engang imellen at sprejte motorens el-ud-
rustninger g ledain_er med si cone. Skvlle
der alligev' 1l opsid fejl i el-c stemet, bpr De
Sege seghyniig bhistand,

X s 4 ¥
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Reversgearet:

Lad aldrig motoren std i frigear, nar baden
bugseres eller foerer sejl alene. Nér motoren
ikke er i gang, smeres gearet ikke, og lejer-
ne kan g& fast, hvis skruen trzkker gearet
rundt i lengere tid.

Fig. &4

Justering af kobling for frem:

Forst tages dzkslet af revershuset. Drej deref-
ter reverstromlen, si3 lasepladen mzrket C pa
fig. 4 vender opad. Szt gearet i bak for at 14-
se tromlen. Lesn skruen merket B og trel lise-
pladen ud af rillen. Sp=nd koblingen ved at
dreje delen med knzleddene en eller te riller

i pilens retning. Derefter spmndes ldscpladen
atter pd plads.

Korrekt justering er vigtig. Hvis koblingen er
spendt for hardt, kan gearet iltkke blive stdende
i frem. Er koblingen for les, vil den glide un-
der belastning. En enkelt rille til en af si-
derne kan gere hele forskellen. L=g ievrigt
merke til, at lasepladen er forsat, s& den kan

vendes ved finjustering. §3
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Justering af bremsebdnd for bak:

Revershusdakslet tages af, og motoren s=zttes

i bakgear. Mptrikken mmrket A pd fig. 4 drejes
forsigtigt hejre om, indtil bremsebéndet igen
klemmer tilstrzkkeligt hardt om reverstromlen.

De ma endelig ikke stramme bremsebandet mere
end hejst nedvendigt, da det derved kan kom-
me til at sl=be, nadr motoren star i frigear
eller gar frem. Dette medferer hurtig nedslid-
ning af bremsebdndet og krafttab pd motoren.

Fork=den:

Hvis fork=sden, der trzkker keplevandspumpen og
magnet eller stremfordeler, med tiden bliver
lidt slap, kan De selv stramme den.

ll

Tag sidesskslet, der sidder under magnet
eller stremfordeler, af. P4 motorer med
héndstart mé& magneten feorst afmonteres.

Se ind i krumtaphuset og find den firkan-
tede bolt, hvorpd der er skruet en seks-
kantet kontrametrik.

-4
Lesn kontramgtrikken. .~

Drej bolten, indtil keden er tilstreskkelig
stram, og spend kontrameptrikken igen.

Set dzkslet pé& igen.



Ventiler:

i

Skulle der ske noget
med Deres ventiler,
kan De, hvis De feol-
ger nedenstiende selv
tage ventilerne ud
for reperation.

1. Tag ventildeskslet
af.

2. Left ventilfjeder-

skadl (1) og ventil-

fjeder (2) ved hj=lp

af en lille lefte-

stang eller ventil-

tang.

Tryk ventilen ned.

Tag lasestykkerne

(3) af.

. Tag ventilen (5) ud.

. Tern motoren, s&
ventillefteren (4)
stédr i sin nederste
stilling.

o\ £\
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Nar De sztter ventilen i, benyt da felgende
fremgangsmade:

1. Set ventilen pa plads.

2. Lgft ventilfjedersk&l og ventilfjeder med
en lpftestang eller en ventiltang.

3. Szt lasestykkerne pd plads og pas pa at
konussen vender rigtigt.

4. Lad ventilfjederskélen glide pad plads.

Ventilspillerummet skal veare:

Indsugningsventil 0,25 mm
Udstedningsventil 0,30 mm
Oplegning:

Ved oplegning og dermed lsngere tids stilstand
mé man huske at tappe kelevandet fra cylinder,
punpe og manifold. Ligeledes anbefaler vi at
udskifte olien i sumpen, da motoren ikke har
godt af at sta med den brugte smereolie i len-
gere tid. Vi anbefaler ogsa at hzlde lidt olie
ned gennem tendrprshullet for pa den made at
smegre cylinder, stempel og ventiler. Tendreret
mé altid vere pa plads og tilspendt for dermed
at hindre evt. rustdannelser fra fugtigheden i
luften.

:jningsmoment til fgstspending af propeller

Drej
skal vere 17 kgnm.



Opleegning.

- o

Ved oplegning og dermed lzngere tids stil-
stand m& man huske at tappe keolevandet fra
cylinder, pumpe og manifold. Ligeledes an-
befaler vi at udskifte smereolien i sumpen,
da motoren ikke har godt af at sta med den
brugte smereolie i lzngere tid. Vi anbefa-
ler ogsé at hmlde lidt olie ned gennem tend-
rershullet for pd den méde at smere cylin-
der, stempel og ventiler., Tezndreret md al-
tid vere anbragt pd plads og tilspsndt for
‘dermed at hindre evt. rustdannelser fra fug-
tigheden i luften.

Drejningsmoment (kgm) til fastspmnding af
propeller:

% Aksel m/m.‘é kgm.

; 5 ‘; lo |
20 L 17

é == { 17

25 .- 17




Det er vort hdb at foranstaende oplysninger
vil vere tilstrzkkelig fyldestgerende til,
at De vil kunne f& det bedst mulige ud af
Deres "MARSTAL"-motor og dermed f& den gle-
de af den, som De har krav pa, og som vi
har gjort vor bedste for, at De skulle f3.

Skulle der alligevel opsta problemer med
motoren, beder vi Dem meddele os dette, Vi
skal da pa bedste made forsege at vare Dem
behjelpelig. De skal nemlig vide, at vor
interesse for Dem og Deres motor strzkker
sig langt ud over salget af maskinen, vi

er om muligt mere interesseret end De 1, at
Deres motor virket tilfredsstillende, og vi
gnsker Dem hermed held og lykke med den.

Venlig hilsen

Motorfabrikken "MARSTALY
v/Aage Hansen

Havnegade 11
5960 Marstal

Telf. (09) 53 12 19 m. fl. linier
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