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For nye nraskiner ydes der 1 års fabriksgaranti tra leverings-

datoen for fabrikationsfejl og brud hidrøreode fra disse og

dele deraf, der inden for I år fra leveringsdatoen på grund

af fabrikationsfejl viser sig ubrugelige, leverer vi gratis erstat

ning, når de defekte dele indsendes franco til os.

Fof hjemførte helfabrikata, såson nlagneter, kuglelejcr og kar-

buralorer, gives der kun den af vor leverandør ydede garenri.

Vi hen!iser iøvrigt til vore alftindelige salgsbetingelscr.
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Forord

Vox tanke ned denne liJ-1e håndbog er at
hjælpe ejeren af en ITMARSTAL't-motor til
at få størst mulig 61æde af sin notor.

Over ,O års erfari.nger og ek6perimenLer
er nedlagt i enhver "MARSTALTT-notor. Vi
har det ledende pri"ncip a! levere den
bedst mulige notor til den mest overkom-
melige pris. Til- fremsti].li-ngen af notor
og tilbehør er anvendt de bedst egnede
matelialer, og vj- søger videst !0uligt at
kunne levere a1t, hvad der skaL bruges
til en forsvarlig installation.

Da ingen motor vi-1 fungere længe og ti1-
fredsstil-lende uden den rette pasningt
bør De behandle Deres notor son denne
håndbog foreskriver, Motoren vi]" da ar-
beide ti] Deres fulde tilfredshed i åre-
ne lreøover.



TNSTAI,LATION

l.tange af de f e j1, der kan opstå ved na!i"ae-
uotorer, kan føres tiLbage til" ea dårlig in-
staLlation. lerfor bør De få arbejdet udført
så godt son nul-igt og ikke spare ieil at bruge
dår1ige naterialer- ved installationen. Er ii-
stållatioae! udført rigtigt fra begyndelsen,
undgår De kostbare ændringer.

Fundanent:

Fundamentet 6ka1 udføres, så det fordeler væg-
ten på den størst nulige flade. Den relativ
store afstand rneLLen svinghjul og krumtaphus
kan udnyttes til det forreste tværskibsfunda-
nent, son derved kan få en højde, der giver
god stiyhed. Motoren må ikke installeres ned
6tørre stigningsvinkel end ca. 8 grader,
d. v. s. err stigning på n = f4 cm pr. ar, når
båden ligger i trim, se fig. J.
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Opretning:

Uototen rettes op ved
1æg under fodlapperne
fundanenterne, indti I
agtigt nod hinanden,

enten at lægge nellen-
eller ved at høvl-e af
sanleflaagerne går nøJ-

se fig. 2.

forkert. rigtigt .

' rig. 2

Dette punkt er rneget vigtigt, idet en dårlig
opretning kan medføre skader på roversgeeret
og hurtigt slid på ak6e1 og 6tævnrør. santi-
dig ned at der kan opstå ubehagelige vibra-
tioner i båden.
Spillerunnet kontrolleres bedst ned en blail-
søEer' og kontrollen bør gentages, nå! båden
har ligget i vardet nogle dage, da der alticl
er risiko for, at en båd "sætterrr sig, når
den konner i vandet.

Brænd6tofsyst ell :

Beazintanken placeres, hvor det er ne6t hen-
sigtsnæssigt, rnen ned så kort rørforbindelse
son nullgt, og mindst 2oo nn over karburato-
retr. Ved indbygning af taitk e! bør der tages
heneyn til, at den cenere kan tage6 ud for
evt. rensning og eftersyn. Endvidere bør på-
fyldningen udføres, så der ikke kan ko!6ne
vand i tanken.
?il brændstofledningen anveades kobbet.rør el-
ler, godkendt synt, gunnislange, og den oå
trækkes uden skarpe knæk. {



Kø l-evanalssys t emet :

Motoi'erne er saltvandskølede ned iaalbygget
ternostatregulering, således at notorens ten-
peratur aLtid er ti-lpas, ua[set belastningen.
Cirkulationen foregår ved hjæ1p af en rota-
tionspunpe ned neopren rotor.
Pumpens indre deLe er srourt ned et specielt
snøreniddel og kræver ikke yderligere s.nøring.
Det er vigtigt at kontrollere, at punpen 6uger
an ned det samme, når notoren 6tartes, idet ro-
toren ikke kan tåle at køre tøt.
Konmex De ud for at skulle skifte rotoren, af-
monte?er De pumpen, skluer dæk61et af og skub-
ber akslen så langt frenl at Db kan skrue lå-
besltruenl der sldder igennem rotoren, ud. Aks-
1en bør lkke trækkes længere ud, da tætnings-
aingene kan tage skade, når a}slen skal- monteres
igen. Når De afnonterer pumpen, nå De l'ære op-
nærkson på, at koblingen ne]-Ien puope og notor
kan falde ud.

Brændst o f6y6t eme t r

At b enzintil førslen er i ordenr er en forud-
sætning for, at notoren kan gå ordentligt. De
nå derfor sørge for, at tank, rør og filter
holdes rene 06 i orden. Der viL j- tiden løb.dan-
nes kondensvand og slam i tanken, og De bør der-
for med melleorum efterse filterglasset og tønme
det fo" eventuelle urenheder.

Karburatoren er justeret fra fabrikken, e.en
det vil son regel være nødvendigt at efterju-
stere tongangen, når motoren er tilkørt. Ton-
gangen skal- justeres, når rnotoren er varn.
Blandingsskrrr.en riæTket _!, på fig , skrues ud,
indtil notoren begynder at gå ujævtt, deief-
ter skrue,s den langsont tilbage, til notoren
går jævnt i tongang. Tomgangsbastigbeden ju-
stereepå tongangsskruen nærket 2 på fig. f.

L)
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må i hvert enkelt ttr1fæ1de tit-

passes forholdene. Efte: aftale l.an moloren le-
ve"es ned gasarn og geaxstang forberedt for
tilslutning t:l fefeflex- fjernbetj ening.

Igangsætning:

Når notoren forlader fabrikken, e:' den rndkørr
og justeret, Ilen kun delvis tj-l-kØrt. Den ende-
lige tilkørsel- sker i. båden, 06 for frenxover
at få den rette glæde af nxotol'en bør den tif-
køres fornuftigt . -ne t 1'rll sige , at nan de før-
ste 2o-Jo ti-mer rnå køre nclolen ned en vls
forsigtighed, og kun i kortere perioder lade
Å^- -g -: .,, r ,r r--.^..-uvrt 64 pa '. Modera'. hastighed -ca. å kraft I begynclelsen, er bedst for moto-

Benærk:

Ved leverj_ngen er notot'en ikke påfvldt olie
på su.mpen, Olien påfyJ-d"= g"o,r"rn oliepåtyto-
ningsrøret, der sidder på agterkant af bfok-
ken. Der fyldes i tit det øverste rnærke p!
pejfestokken. Målet reEncs! når pejlestokken
er skruet i.
Reveragearet er påfylat :lie, rnen ofiestanden
bør kontrol-leres, da nolorens hælcining kan gøre
en efterfyldning nødvendig. Santidig bør nan
på notorer ned reduktion kontrollere ol_iestan-
den i reduktionsgearet. Også her gæ1der det,
at olieetanden regnes, når pejlestokJden er
skruet i.

Ång. olj-enzengdex og typer', se smøreskena.
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Før starten:

1. Kontroller olistanden i sumpen ved hjæ1p
af pejlestokken. Oliestandeo nå aldrig
overstige øverste mærke, og aldrig konne
under nederste mærke på pejlestokken.

2. Kontroller ol-iestanden i ?evers- oa reduk-
tioasgear.

3. Kontroller at Ftævnrøret er fyldt med

4. KontrolleI at kølevandsaf tapni,ngerne på
nootorblok og nanifold er lukket.

5. Kontroller ono bundhanen er åben, og at
'sugerør og forskruninger til- vandpumpen
er 6pæadt.

6. Kontrol-1ex at a1le el- forbj-ndel-ser på
lrotoler ned el-udstyr er fastspændt.

?. Fyld benzin på tanken og åben benzinha-
neb.. Kontroller derefter sa&tl-ige rør og
forskruninger for utætheder.

I



Start af motor ned håndstart:

Når De starte.cr benyt da fø}gende fremgangs-
måde:

1. Se efter om der er benzin i tanken og åben
benzinhanen.

2. Stil reversgearet I frigear.

3. Luk chokerspjæl-det - se fig, 3.

4. Sæt gashåndtaget på tongang.

5" Sæt rnagneten på fav tænding - regulerings-
håndtag' 1 ind mod motoren.

6. Drej starthåndtaget en eller to gange for
lndsugningen.

7. Drej starthåndtaget rned et hårdt iryk nod
kompressionen , og motoren $år.

b. 
^ben 

chojrcrspjæ1det,

9. Sæt nagneten på høj tænding - regulerings-
håndtaget væk fra rnotoren,

1o. Reguler derefter udefukkende ned gasJrånd-
raget.

11. Kontroll-er at motoren får kø1evand. På mo-
torer ned vandkølet udstødning stil-Les
tregangshanen så vandet ledes gennem ud-
stødsrørct.

Chokerspjældet skal kun fukkes ved start af
kol-C motor. Har notoren fået for fed blanding
ved for negen choke, åbnes chokerspjældet og
der gives fuld gas før start.

q



Start af notor med dynastart:

Når De starter' benyt da fØlgende frengangs-
rnåde:

1. Se orn der er benzin I tanken og åben ben-
zinhanen.

? Stil reversgearet i frigear.

Sæt gashåndtaget På tonganS.

Tryk startnøg1en ind og drej høire om. Det-
te er tændingslåsens startposition' og dy-
nastarteren vi1 nu trække notoren i- gang'
Når notoreh går, slippes nøglen. Efterhån-
den som motoren konmer op i ondreininger'
går den røde ladelanpe ud' og dynamoen 1a-
der på batteriet.

Kontrotler at notoren får kølevand. På mo-
torer ned vandkøIet udstødning stilles
tregangshanen, så vandet ledes gennem ud-
stødsrøret.

4.

Hold ikke nøg1en i startposltion' idet delte
kan medføre overbelaslning af re1æe.t og unød-
vendigt stort strørnfolbrug. Prøv hellere al
sl,ippe nøg1en og lrent et øjebliJ<, før De for-
søger igen.

llår motoren er kold' kan starten fettes ved at
lukke chokerspjældet mere efl-er nindre. Choker-
spjældet betjenes ned arnen mrk. ] på fig. f.

Hvis strømmen svigter, så dynastarteren ikke
kan trække motoren i- Sang' kan der startes ned
startsving. Startnøgl-en drejes højre on, li1
den røde lanpe lyser r og derefter kan notcren
startes med startsf inget,

i,L



Stop af nootor en:

1. På notorer nned vandkøl-et udstødsanlæg
ekaL tregangshanen stilles, 6å køfevandet
ledes direkte overbord, lidt før notoren
stoppes. Dette gøres for at bfæse ud-
stød€røret tørt, så vanddampe herfra j-k-
ke kan forårsage tæring og rustdannelser
på notorens indre dele.

2. Motorer ned håndstart stoppes ved at tryk-
ke på den røde kortslutningsknap på agter-
kant af rnagneten.

Motorer med dynastart stoppes ved at dreje
startnøglen tilbage ti1 udgangsposit ionen.

3. T,uk benzinhanen.

Når der er ri€iko for frost i skal kølevandet
tappes af notoren for at undgå frostspræng-
ninger.
Åben kø levand sa ft apninge rne på nrotorblok og
nanifold. Luk bundhanen og l-øsn dækslet på
vandpumpen. TØm endvidere sugeledningen for
vand.

,//



ALM]NDELIG PASNING OG VED],IGEHOLDELSE

SmØring:

Kontroller dagl-ig oliestanden i kruntaphus og
reversgear. Ved lSR-typerne bør også reduktions-
gearets oLiestand kontrolleres. Hvis det er nød-
vendig't! påfytdes oLie til det Øverste mærke på
pejl-estokken. Ol-iestanden må aldrig overstige
øverste mærke og aldTlg konne under underste
r-p-ke nå nei l-osf ol-1,p. - M;r et reøres - r å- np.ile-
stokken er skruel i.
i.iår moto:en er ny, bør førsLe olieskift på krun-
{ å^h rsat eLa afiaF .å )q r.iha-c rrhd naraf,o 5o116. ue! - L cer
skal olien skiftes for hver ca. 100 timers kØr-
sel, eller nindst en gang pr. sæson. Den seks-
!-ånrede lrop i det skrå sidedæksel - under mag-
net el-ler strømfordel-er - skrues ud, og den
brugL olie kan derefLer suges op gennem dæks-
1et ned en Gugepumpe. Ny oli-. påfyldes gennem
røret på agterkant af motorblokken.
Olien i reversgearet skiftes for hver ca" JOO
timers kørsel, e1ler en gang pr. sæson. For at
kunne skifte olie i reverset nå dækslet taaes

nri I Lr,,ntArhr , - rsgear
d^/l rri cL^ci +a+ e AF ?/1

Redul<t j onsgearet efterfyldes,
.digt, med gearolie SAE 90,

hrrr æa c nnlar^l i a

når det er nødven-

lfed passende mel-lenrum skal- s tar t svingsakslen
på motorer ned ophØjet håndstart have nogle
dråber srnøreo1ie.

Ang. ol-ielcængder, se skema på næste side.

iL



O1i enænpder :

Krumt aphus
liier

Reversgea"
liter

Stævnrø!et:

Stævnrøf Eed faste lejer skal- 6nøres oed
stævnrørsfedt af l-et kvalitet e11er fedt
af Hulti Purpose typen. Under kørsel skal
fedtkoppen hare L - 2 omdrejninger for hver
2 - t lLiner. Det er god skj-k efter endt sej-
lads at gine fedtkoppen en ondrejning. Xan
er d.a sikker på, at der ikke kosoer vand i
båden gennen stævnrørel.

Stævuø" ned vandkolet yderleje og flexj-bel
pakdåse kræve:' ikke snori.ng så ofte. pakclå-
sen bør kontro]1eres no$l{,- garrgc i sæsolens
1øb og on nødvendigi efierfyldes ned stævn-
rørEfedt af let kvaliLe". fnden båden sættes
i va.ndet, skai gulraislangen, der bærer pak-
dåeen, kontrolleres. EN del rovrler eller an-
dre skader, skal slangen urishiftes.

i_\



Kølevandssysten:
Søforbj-ndelsen anbringes så den er tet tilgæn-
gelig, og så dybt i båden, at den i sØgang ik-
ke konner over vandet, Kølevand6rØrene r'1ace-
res nest hensigts'ræssigt og tilsluttes henholds-
vis vandpumpens sugeside og afgangen på motoren.
llad m^l-^rc. dor. ar f^-c..rai nalr r'rn^hlq.^aF.-,.---*,.*-, og
tregangshane for vand i udstødningen, tilslut-
tes afgangsrØret den ledige studs på tregangs-
hanen.

UdstØdsarrangqment I

Uclstødsrørel skal fØres med så få knæk som mu-
'I i ol ac nFd sidn<i n,,l ira haihi nocr:rl ior
': ln^i^rFlr ned lrooaro-v.-. ^- r----r,---^ r---I ! 6--_trrriarrs u6 wro!1uer Ør r!4rr
nan bruge gunmisl-ange til udstødningen, da kø-
levandet ledes ud igennen slangen, Dette ar-
Frhdanahf I6r{6F ih-+il1å+i^h^. ^d cånli^ideeI vf,v r 6

^.n; r må. cn ond .l 
rrd riæ-. - ^: onr:18.

Veq instal-lation i sejlbåde nå udstØdsarrange-
mon+ af rrdfnrmaq qr rl n ilzlza 1.,n lr".hco \/åhd
i n.l i m^f^ra. .;r håd- ^. eI_ seJ-Ler tiea se.la af ene.
I de både, hvor motoren ned vandkØlet udstø<i-
ning ligger under vancil-lnien, nå kolevandsfor-
'blndefsen t.il udstøCsanLægget rrdformes, så kø-
levandet ikke gennem rrdstødsr'øret kan føbe
tilbage -L motoren, når båd:n lig6er: stifle.

Elek trisk insLafla Lion:
På motorer ried e1-udstyr forbindes ledninglerne
6f+AF di arr^hmd+ C^r- f^F r1 I arlr_i hrarr6 1i æqILgaula6låaU]@Llgul-lilt-lrrf:å-

6er godt beskyttet og bfug kabeLsko, der lorides
iil ledningerne, når De nonterer e-L-slstereL.
Akkrimulatoren placeres, så den er let tilgænge-
Iig og så nær notoren sor -ul-p.. D- nå sikrc
Dem, at akkumulatoren sbår godt frisl, eventuelt
i en speciel bat t erikasse.



Solex - karburat oi :

rk* 1

Fig. t

]. Arn for gasregulering.

2. fongangsskrue (indstilliag af gasspjæld).

t. Arn for chokerspjæld.

4. Bla.Edingsskrue (gasblaading ved tcn6ang).

5. Eovedetrålerør.

6. Aftapuiagss!<rue for svønnerllrtrj.

/r*f*uo
loIJ;.
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Elektrisk systen, håndstart:

Eåndstartnotorer er uclstyret ned nagnet !ded.
indbygget inpulskobling. Magneten er forsynet
med en reguleringsarn for høj og 1av tænding.
Endvidere er den udstyret ned en kortslutni.ngs-
knap for stop af notoren. Tændingen ex justeret
fra fabri-kkea og bør kun indstill_es på regule-
ringsarnen.
En gang pr. sæson bør platinerne efterses. Gør
den rene ned en klud vædet aed benzin. Evis
kontakt flatlerne er brændte, pudses de med en
platinfil. Sørg endelig for at fjerne all-e fi1-
spåner. Er platinerne neget brændte, bør de ud-
skiftes. Platinafstanden skal være Qr4 En. Evis
k3'asten6 Gnørefilt er tør, skal- den have et par
dråber tynd o1ie.

Skulle der opstå fejl i tændingen, bør De først
og freemest undersøge tændrør og tændledninger.
Er der revner eller andre skader på kablernes
isolation, 6ka1 de udEkiftes. Tændrørene ska:
væIe rene, og e lektrod ea fstanden skal være Qr6
Blr. Skal tændrørene udskj-ftes, anbefaler vi
Bosch M 95T1 e]-l-er tilsvarende.

Magneten kræver iøvrigt meget lidt pasning.
I{ol-d den ren og tør. Det kan holde :lugtigheden
væh fra el-systemet engang imellen at eprøjte
magnet og ledninger metl eiLicone. Sku11e der
al-Ligevel opstå tændingsfejl, der ikke skyLdes
tændrør el1er tændkabLer, bør De 6ende nagne-
ten tiL eftersyn på specialværksted.

IL



El-ektrisk system ! L f- start:

Motorer ;aed e-I,-st"a.f t er udrustet ned d.ynastar-
'{ ter, st1.ønforC-e}er cg tændspc)_e. Strømfo::deLe_

ren er ned . a.r,a r,ttai;i._sk tændingsregulering. Tæn_
dingen er jir;,;ere: ira fabrikke:r-og kræier in-
gen yderh_ger.e j__:dsiril_r_1,ig.

En gang pr. sæscr 'ror platinerne efterses. De
kan renses meC e:: i:.i.ud vædet i benzin. Fr kon_
taktfl,aderne nr'3ei: b:..'ændte, b6r fls. udskiftes.platinafstandet slial være er4 nm, ,Strømforde_
lerdælislet gkai ho:l.des rent indvend:g, og ved
sæsonens stari ska1 fedtkoppen på strømforde_
l-eren have er: omCre jning.
Dynastarterer lxæver normal-t ingen r"edligehol_
de1se. Det må dog trlrådes med ne}lemruru at
sende den ti-1 efbersyn og lensninE på et spe-
cialvæxksted. !-or eksenpel- hve:-t andet el-iå:
tredig år. Kiiexenmens spændi-ng skat kontroL-
Leres med jævne rcellenrun. Renrnen skal kunne
trykkee ca. 5 rna neci nrdt n.ellen dynastarter
o5 svinghjul , når den er tilpas otram.
Med passende mellemrlr,m skal tændrøtene renses
og justeres. Xielitr odeafstanden skal- være Oi?
rnn. Skal iændrører.e udskiftes, anbefal-er vi
3o6cb I'I plT1. e11e: til,svarende.

^ '/ ' '/ ?/4 r^l)/Y4< lyr /D/-l aC.(7t _:/ ) JO//
Batteriets rroler og kabelsko skal b.ol-des rene
og srtrøres ind i- vaseline. Hver fjortende dag
kontrolleres e l-ekirol_ytniveaue t . Det skal hoL_
des J-3-o nn o1'er pladerne i batt rj_et. TiI
efterfyldnii:g nå kun ånvendes d€ Jtifferet
vand .

Iøvrigt bør De hol-de hele Cet e..eltriske sv-
c+an råh+ ^^ +^n]- ^ r^Di/eur rt'uv a6 vØtv\ qei jran holo- fugtigheden
væL engang j-raei:!-en at sprøjte notorens el-ud_
rtre+ni h-^n . 6 __vu.,.L1r.ra:: ned sil_ cone. Sl;,:1Ie
der a].li-gev,.l opsi,å fejl i e]-s stenet, bør De
søge 6agk]'n.'.ig bts'l;ar-rd 

"
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Reversgearet !

tad aLdrig notoren stå i frigear, r:år båden
bugserea elfer fører sejl al-ene. Når notoren
ikke er i gang, snøres gea:'et ikke, og lejcr-
ne kan gå fast, hvis skruen tTækker gearet
runilt i Iængele t id.

Fig. 4

Justering af _kobl"ing for fre_n:

Først tages dæks1et åf rsvoFshuset. Drej doref-
ter reverstroalen, så Iåeepladen nærket C på
fig. 4 ven<lex opad. Sæt gearet i bak for at 1å-
se tronlen, Løsn skluen nærket B og træir låse-
pladea ud af ri11en. Spænd koirlin6en veC at
d"eje dele:r ned knæl-eddene en ell-er to riller
i pileas rettring. Derefter EpæRd.e6 1åoelIad.ea
atter på p1ade.

Korrekt juotering er rigtig. Ilvis kobLin6en e]
spændt for hårdt, kan gearet ikke blive r:tående
i. fren. Er koblingen for 1øs, vi1 c1en glide un-
der belastriag. En eakelt ri11e tiL en af 6i-
derne kan g6re hele forskellen. Læg iøvrigt
nætke til, at l-åsepladen el foreat, så den hs.n
vendes ved finjust ering

/\



Justering af bremsebånd for ba-l<:

Revershusdækslet tages af, og notoxen sættes
i bakgear. Møtrikken nærket A på fig' 4 drejes
forsigtigt højre on, indtil bremsebåndet igen
kl-ernner t ilst række l-i-gt hårdt om reverstronlen.
De må endelig ikke stranme bremsebåndet mere
end højst nødvendigt, da det derved kan kon-
"re til at 61æbe, når motoren står i frigear
el1er går frenn. Dette rnedfører huxtig nedslj-d-
nj-ng af brensebåndet og krafttab på motoren.

Forkæden:

Ilvis forkæden, der trækker kølevandspunpen og
magnet ellel strømfordeler, med tiden bl-iver
lidt slap, kan De sel-v stramue den.

1. Tag sj-desæks-let, der sidder under nagnet
elLer strørnfordeler, af, På notorer ned
håndstart nå magneten først afmonteres.

2, Se ind i kruntaphuset og find den firkan-
tede hnl 1-. - hvornå der er skruet en seks-
kantet kontramøtrik

.tL )
t. LØsn kontramøtrikke" - -/'l: : i \ ''1' 41' 'Qit
4. Drej bolten, indtil kæden er tilstrækkelig

stran, og spæn<i kontranøtrikken igen.



Verti,ler:

Fis. 5

*te, 6

Skulle alet eke aoget
ued Derer reatiler,
kan De, hvis De føl-
ger nedenetåeD.de sely
tage ventilelne ud
for reperatlon.

L. Tag ventildækeLet
af.

2. Løft vertilfJcder-
etåf (1) og ventil-
fjader (2) voit bjælp
af ea lille lrfte-
etatrg eller ventil-
tang.
Tryk Yeltilcn trral.
Tag lABcsttkkcla6(l) ar.
Tag veatilea (5) ud.
Tørn notorea, så
veatl1løfteres (4)
står i sin realerat.
6tilling.

),"
_.\i -

?
4.

6.



\år De sætter ventilen i, benyt da følgende
franc:n osnÅ d a.

l-. Sæt ventilen på pl-ads.

2. Løft ventilf,ederskå1 og ventilfjeder med
en 1øftestang eller en ventil-tang.

t" Sæt Iåsestykkcrne på plads og pas på at
konussen vender rigtigt.

U. Lad ventilfjederskå}en glide på pIads.

Ventilspi-l-l-erunnxet skal være :

Indsugningsvcntil O rZJ nn

Udstødningsventil O'lO mm

anl+6nin.I.

Ved op}ægning og derned }ængere tids stifstand
nå man huske at tappe kølevandel fra cylinder,

^ rr4eledes anbefal"er vi atur+!rrv!q! !!6

1,.{qLi f+a ^l i ah i sirn^an rl: maf nnen iLLa h2r

godt af at stå ned den brugte smøreolie i fæn-
gir, Lid. Vi anbefaler også at hælde lidt olie
ned gennen tændrzrshul.IcL for på den riåde at
smØre cylinder, stL.npef og ventiler. Tændrøret
må al-tid være på plads og tilspændt for derned
at hi-ndre evt. rustdannelser fra fuEtlebeden i

Dr e j ningsnorne nt til fqstspændi-ng af propel-ler
skal være f7 kpn.

ll



Oplægning.

Ved oplægning og derned længere tids stil-
stand må man huske at tappe kølevandet fra
cylinder, punpe og nanifold. Ligeledes an-
befaler vi- at udskifte smøreolien i sunpent
da rootoren ikke har Sodt af at stå ned den
brugte snøreoli.e i længere tid. Vi anbefa-
1er også at hælde l-idt olie ned gennen tænd-
rørshullet for på den øåde at snøre cylin-
der, stelopel og venliler. Tændrøret raå a1-
tid være anbrågt på plads og tj-lspændt for
derned at hindre evt. rustdannelser fra fug-
tiAheden i ]uften.

Dr e j ni-agsnousnl (kgn) fil fastspænding af
propeller:

Aksel m/m.. kgn.

IO ]-o

2o 't ')

1t

2a
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Det er vort håb at foranstående oplysninger
vi-I være tilstrækkel-ig fyldestgørende ti},
at De vil kunne få det bedst nulige ud af
Deres "MARSTALTT-notor og dernei få den 91æ-
Åo af Åon c^r la hlF I "- - .-- .(rav pa, og som Ya
har gjort vor bedsfe for, at De skulle lå.
Skulle der alligevel olslå probl-emer med
notoren, beder vi Dem neddel-e os dette. Vi
skal da på bedsre måde forsØge at være Den
behjælpelig. De skaf nemlig vide, at vor
interesse for Dem og Deres notor strækker
qir-lrhdi,,d 

^rrar cilda+ åf råcLi.a^ vi
ar ^m nr,lidl naha inIaraqqarot åh.i na i rl

Deres motor virket. tilfredsstillende, og vi
Ønsker Dem hermed hel-d og lykke med den"

Venlig hil,sen
Motor fabri-kken rrMARSTAlit

v/Åage Hansen

Havnegade 1I
5950 Marstal

Telf. (09) 53 Lz t9 n. f1. finier


